
® BUNDESREPUBLIK 
DEUTSCHLAND 




© Off enlegungsschrift 
® DE 100 26 754 A1 



@> Int. CI. 7 : 

B 60 R 16/02 

H 04 Q 9/00 



DEUTSCHES 
PATENT- UND 
MARKENAMT 



@) Aktenzeichen: 
(22) Anmeldetag: 
@ Offenlegungstag: 



100 26 754.8 
30. 5.2000 
13. 12. 2001 



@ Anmelder: 


@ Erfinder: 


Robert Bosch GmbH, 70469 Stuttgart, DE 


Fischer, Werner, 71296 Heimsheirn, DE 




(§) Entgegenhaltungen: 




DE 197 47 827 A1 




DE 196 52 658 A1 




DE 42 27 658 A1 



Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Priifungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Vorrichtung zurSteuerung einer Funktion in einem Kraftfahrzeug 

(sf) Es wird einc Vorrichtung (1 ) zur Steucrung erncr Funk- 
tion in einem Kraftfahrzeug (25) vorgeschlagen, die einen 
Datenaustausch mit einem Telekommunikationsnetz (10) 
und/oder einem Datennetz (15) ermogiicht. Eine Schnitt- 
stelle (5) ist zum Anschluss an das Telekommunikations- 
netz (10) und/oder an das Datennetz (15) vorgesehen. Die 
Vorrichtung (1) umfasst eine eindeutige Adresse, so dass 
die Vorrichtung (1) uber das Telekommunikationsnetz (10) 
und/oder uber das Datennetz (15) adressierbar ist. 
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Beschreibung u 

Stand dcr Technik 

f 0001] Die Erfindung gehl von eincr Vorrichtung zur 
Sleuerung einer Funklion in cinem Krafifahrzeug naeh dcr 
Gat lung dcs Haupianspruchs aus. 

10002] Vorrichtungen zur Sleuerung einer Funktion in ci- 
neni Krafifahrzeug sind bereils in Form von Motorsteuergc- 
raten odcr Motorsteuerungssyslcmen bekannl. 

Vorleile der Erfindung 

10003) Die erfindungsgemaRe Vorrichtung zur Sleuerune 
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dcs Haupianspruchs hai demececnubcr den Vnnrii «,;iie,««H ^ (^^ scin ranrzeug zuni 



— *■ uvu ivi^iMjiuitrn 

dcs Wauptanspruchs hai denigcgenubcr den Vorteil, dass 
cine Schninsielle zum AnschluB an ein Telekommunikaii- 
onsnctz und/oder an cin Daiennetz vorgeschen isi und dass 
die Vorrichiung einc cindcutige Adresse umfassl, so dass die 
Vorrichiung uber das Telekoimnunikalionsnelz und/oder 20 
Liber das Daiennetz adrcssicrbar isi. Auf diese Weise wird 
die Vorrichtung zur Sleuerung der Funklion im Krafifahr- 
zeug als Teilnehmer dcs Telekonimunikationsnetzcs und/ 
Oder dcs Daienneizes ausgebildet, so dass ein Dalenaus- 
lausch mil der Vorrichiung iiber das Telekommunikations- 25 
netz unci/oder das Daiennetz moglich ist. 
[0004] Durch die in den Unleranspruchen aufgefuhrlen 
MaBnahrnen sind voricilhafic Wciterbildungen und Vcrbcs- 
scrungen dcr ini Hauplanspruch angegebenen Vorrichtunc 
moglich. 

[0005] Besonders vorieilhaft isi es, dass an die Schnin- 
sielle ein Tclekommunikaiionsendgcrai, insbesondere ein 
Mobiifuukgeral, anschlieBbar ist. Auf diese Weise wird die 
Vorrichtung zum Teilnehmer eincs mobilen Telekommuni- 
kalionsnelzes und ist als soldier unabhangig voni Ort des 35 
Kraft fahrzeugs fur einen drahllosen Dalenaustausch iiber 
das mobile Telekonimunikationsnetz vcrfiigbar. 
[0006] Ein weitercr Vorteil beslehl darin, dass die Adrcssc 
eine Datcnnetzadressc, insbesondere einc rnternct-Adresse 



Kraft fahrzeugs ferngesieuert werden, vor allem dann, wenn 
das Fahrzcug gcradc nicht dirckl bzw. unmittclbaj- fiir scinen 
Besitzer oder Benutzer verfiigbar ist und beispielsweisc cine 
Fehlfunkiion abgesielli oder eine Fahrzeugdiebstahlsiche- 
rungsfunktion eingeschaltet werden soli. Deswcilercn kon- 
ncn KoniforUunkiioncn, wie z. B. Einschalten dcr Sitzhei- 
zung. Standheizung o. a. vom Fall rzeug besitzer ferngesieu- 
ert werden. 

[0010J Ein weiterer Vorteil beslehl darin, dass uber die 
Schnittstelie Signale vom Telekommunikationsnciz und/ 
oder voni Daiennetz an die Vorrichtung ubertragbar sind, die 
eine Deakli vierung der Fahrfunklion des Kraft fahrzeugs zur 
Folgc haben. Auf diese Weise kann beispielsweisc der Be- 
nutzer eines gestohlcnen Kraft fahrzeugs uber das Telekom- 



Stillsiand bringen, urn den Diebstahl zu verhindern. 
[0011] Hin weitcrer Vorteil beslehl darin, dass einc Ver- 
glcichsvorrichtung vorgeschen ist, die cin uber die Schnin- 
sielle vom Telekonimunikationsnetz und/oder vom Daien- 
netz empfangenes PaBworl mil cinem in cinem Speicher ab- 
gelegten PaRwort vergleichl und bei Ubcreinslimmung ei- 
nen Dalenaustausch uber die Schnittstelie freigibl. Auf diese 
Weise wird ein unberechligter ZugrirY auf die Vorrichtung 
uber das Telekonimunikationsnetz und/oder das Daiennetz 
verhinderl. 

Zeichnung 



eines Daienneizes, insbesondere des Internets, so dass die 
Vorrichtung von cinem Daiennetz, insbesondere vom Inler- 
nel, adrcssicrbar isi, uni einen Dalenaustausch zwischen der 
Vorrichtung und dem Daiennetz zu ernioglichen. 
[0007) Besonders vorieilhaft ist es, dass uber die Schnin- 
sielle Daten der Vorrichiung vom Telekommunikationsnetz 
und/oder vom Daiennetz abfragbar sind. Auf diese Weise ist 
einc Fcrnablrage vom Zustand dcr Vorrichiung oder dcs 
Kraftfahrzeugs moglich, die eine Fernwartun^ bzw. Fern 



[0012] Ein Ausfuhrungsbeispiel dcr Erfindung ist in der 
30 Zeichnung dargesicllt und in der nachlblgcnden Beschrei- 
bung naher erlaulert. Es zeigen Fig. 1 ein Blockschallbild ei- 
nes Kraftfahrzeugs mil der erfindungsgemaBen Vorrichtung 
und Fig. 2 einen Ablaufplan fur die Beschreibung der Funk- 
tion der erfindungsgemaBen Vorrichtung. 

Beschreibung dcs Ausfuhrungsbcispiels 

[0013] In Fig. 1 kennzcichnet 25 ein Krafifahrzeug, das 
cine Vorrichtung 1 zur Sleuerung des Antriebsmolors des 



weiterhin ein mobiles odcr lest eingebaules Telekommuni- 
kaiionsendgerai 20, das beispielsweisc als Mobil funkcerat 
odcr als Funkmodul zum AnschluB eines Fahrerinlbrmati- 
onssystems ausgebildei sein kann. Ein soiches Fahrerinfor- 
45 mationssystem kann beispielsweisc ein Autotadio, eine Na- 
vigationsvorrichtung, einen Fahrzeugcomputer oder der<> lei - 
chen umfasscn. 

[0014] ErfindungsgemaB soil nun an das mobile Telekom- 



sind. Auf diese Weise lasst sich eine Fcrndiagnose der Mo^ 
torslcucrungsfunktion rcalisicren. so dass beispielsweisc be- 
reiis vor cinem Wcrkslallbcsuch deiekte Ersatzicile bc- 
schafll werden konnen. Auf diese Weise kann die Logistik 
l iir den Fahrzeugkundendiensi verbessert werden. 
[0009J Ein weitcrer Vorteil beslehl darin, dass uber die 
Schninsielle Signale vom Telekonimunikationsnetz und/ 



Schnittstelle 5, ein Speicher 45, eine Molorsteuerungsfunk- 
lion 30 und eine elektronische Weglahrsperrc 35 angc- 
60 schlossen sind. 

[0016] Das mobile Telekommunikationsendgerai 20 um- 
tasst cine Anlenne50zum Senden und/oder Empfangen von 
Signalen an ein bzw. von cinem mobilen Telekonimunikati- 
onsnetz 10, das beispiclsweise als Mobilfunknctz nach dem 



odcr von, Da.cnnc, an die Vorrich, un g u^Z7^Z 65 GSM-Slandard ^S^^r^^T •*? 
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nach cine in dieser Standards ausgcbildci sein. Das mobile 
Telekommunikalionsnetz 10 kann auBerdem wie in Fig. 1 
dargeslelll an cin Daiennelz 15, bcispielswcise das Internet, 
angeschlosscn sein. 

|0017| Uber das mobile Telekommunikationscndgeral 20 
und desscn Adresse odor Rufnummer iin niobilcn Telekoni- 
munikationsnelz 10 isl auch die Vorrichlung 1 uber die 
Schnitlslelle 5 eindeulig adressicrbar, sodass ein Datenaus- 
lausch zwischen der Vorrichlung 1 und einem Teiinehmer 
des niobilcn Telekomniunikalionsnetzes 10 oder des Daten- 
neizes 15 hergestclli werden kann. Es kann auch vorgesehen 
sein, dass die Vorrichlung 1 cine eigene Datennctzadressc 
aufweisl. uber die es von eineni Teiinehmer des Dalenneizes 
15 eindeulig adressicrbar isl, wobci der Zugang der Vorrich- 
lung 1 zuni Daiennelz 15 uber das mobile Telekommunika- 
tionscndgeral 20 und das mobile Telekonimunikationsnelz 
10 erfolgl. Soinil wird auch die Vorrichlung 1 zu einem Teii- 
nehmer des Daicnnctzcs 15. Isl das Daiennelz 15 als Internet 
ausgebildet, so kann es sich bci der Dalen nelzadresse urn 
cine In l c met -Adresse handeln. 

(0018J Ein Datcnausi.au sch zwischen der Vorrichlung 1 
und einem Teiinehmer des mobilen Telekommunikat ions- 
net zes 10 oder des Dalen net zes 15 kann dazu dienen, eine 
Fernabfragc der Motorsleuerungsfunklion 30 voni Telekom- 
muni kali onsnelz 10 und/oder voni Daiennelz 15 aus durch- 
zufuhren. Dies kann z. B. dadurch erfolgen, dass vor einem 
Kundendiensibesuch die Veriragswerksiatt uber das Daien- 
nelz 15 oder das mobile Telekonimunikationsnelz 10 eine 
Verbindung zum mobilen Telekommunikalionsendgeral 20 
herstellt. urn einen Datenauslausch mil der Vorrichlung 1 zu 
veranlassen. Dabei kann die Vorrichlung 1 an hand ihrer Da- 
tennelzadresse, falls vorhanden, uber das Daiennelz 15 auch 
direkl adressiert werden. Die Vertragswerkstatt kann dann 
Dal en der Molorstcuerungsfunktion 30 uber das mobile Te- 
lekommunikalionsnetz 10 und/oder das Datennetz 15 abfra- 
gen, urn vorab Hin weise auf defekte Teile zu erhalten. Die 
Werkstatt kann dann enlsprcchcnde Ersalztcile vorab beslel- 
len, so dass sie bcim Wcrkstallbesuch des Kraft fahrzeugs 25 
bereits verfugbar sind und Zeil fur den Auslausch der detek- 
ten Teile durch die Ersatzteile eingespart werden kann. 
[0019] Eine we here mdgliche Anwendungsform besleht 
darin, dass der Bcsitzer des Kraft fahrzeugs 25 bei Dicbstahl 
des Kraft fahrzeugs 25 uber das mobile Telekonimunikati- 
onsnelz 10 bzw. das Datennetz 15 in der beschriebenen 



to 



15 



austausch freigegeben, andcrn falls wird cr gespern. Bei der 
oben angegebenen PaBworlubennittlung kann es sich auch 
urn rollierende Systeme handeln oder andcrweitige Sichc- 
rungsverfahrcn, welche auch einen Schutz gegen Abhorcn 
bieten. 

|0021 1 An hand der Abfrage von Datcn der Molorstcue- 
rungsfunktion 30 wurde beschrieben, wie Daien der Vor- 
richlung 1 uber das mobile Telekonimunikationsnelz 10 
bzw. das Datennetz 15 abgefragt werden konnen. Anhand 
der Aktivierung der elektronischen Wegfahrsperrc 35 wurde 
beschrieben, wie iiber das Daiennelz 15 bzw. das mobile Te- 
lekonimunikationsnelz 10 eine Funktion der Vorrichlung 1 
aktivicn oder dcakiivierl werden kann. Gcncrell isl es jc- 
doch moglich. Da ten beliebiger Funktionen der Vorrichlung 
1 in der beschriebenen Weise uber das mobile Teiekonmiu- 
nikaiionsnetz 10 bzw. das Daiennelz 15 abzufragen und bc- 
Iicbige Funkiionen der Vorrichlung 1 uber das mobile Tele- 
kommunikaiionsnctz 10 oder das Daiennelz 15 zu akiivicrcn 
oder zu dcaklivicren. 

10022] In Fig. 2 isl ein Ablaufplan zur Beschrcibung der 
Funkiionsweise der erfindungsgemaBen Vorrichlung am 
Beispiel der Ablrage von Dalen der Molorsleuerungsfunk- 
lion 30 und der Aklivierung der elektronischen Wegfahr- 
sperre 35 beschrieben. 

[0023] Bei einem Programmpunkl 100 empfangl die Vor- 
richlung 1 uber die Schnitlslelle 5 eine Verbindungsanfrage 
vom mobilen Telekommunikalionsnetz 10 oder vom Daien- 
nelz 15 uber das mobile Telekoniniunikationsnelz 10. Mit 
der Verbindungsanfrage gchl cine Kennung, bcispielswcise 
30 in Form eines PaBwortes, des die Verbindungsanfrage inili- 
ierenden Teilnehmers des mobilen Telekommunikationsnet- 
zes 10 bzw. des Datennetzes 15 in der Schnitlslelle 5 ein, die 
diese Kennung an die Vergleichs vorrichlung 40 weiierleilet. 
AnschlieBcnd wird zu einem Programmpunkl 105 ver- 
zweigi. 

[0024] Bei Programmpunkl 105 vergleicht die Vergleichs- 
vorrichtung 40 die von der Schnitlslelle 5 empfangene Ken- 
nung mil ciner oder mehreren im Speiche 45 abgelegien 
Kennungcn. Slinimt die von der Schnitlslelle 5 empfangene 
Kennung mit eincr dcrim Speicher 45 abgelegien Kcnnun- 
gen ubercin, so wird zu einem Programmpunkl 110 ver- 
zweigt (ja-Entscheidung), andernfalls wird zu einem Pro- 
grammpunkl 115 verzweigi (nein-Entscheidung). Bei Pro- 
grammpunkl 110 gibt die Vergleichsvorrichtung 40 die Vor- 
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Weise eine Verbindung zur Vorrichtung 1 aufbauen kann, 45 richlung 1 fur einen Datenauslausch mil dem anfragenden 



um durch ubertragung geeigneter Sign ale eine Aklivierung 
der elektronischen Wegfahrspcrre 35 und somii eine Deakti- 
vierung der Fahrfunkiion des Kraft fahrzeugs 25 zu bewir- 
ken. Desweileren konnen iiber diesen ZugrilTsweg auch 
weitcre Fahrzeuglunklionen femgesteuert werden, wie z. B. 
Sitzheizung, Standheizung, usw. 

|0020| Um einen unbefugten Zugriff auf die Vorricht ung 1 
iiber das mobile Telekommunikalionsnetz 10 bzw. das Da- 
tennetz 15 zu verhindern, kann es vorgesehen sein, dass der 
Zugriff auf die Vorrichtung 1 uber das mobile Telekonimu- 
nikationsnelz 10 bzw. das Daiennelz 15 von einer Zugangs- 
bcrechiigung abhangig gemacht wird. Vor einem Datenaus- 
lausch zwischen der Vorrichtung 1 und dem mobilen Tele- 
kommunikalionsnetz 10 bzw. dem Daiennelz 15 muB sich 
der abfragende bzw. rufende Teiinehmer des mobilen Tele- 
kommunikat ionsnetzes 10 bzw. des Datennetzes 15 durch 
eine Benuizcrkennung oder ein PaBwort ausweisen, uni Zu- 
griff auf Dalen der Vorrichlung I haben zu konnen oder um 
Funktionen, wie bcispielswcise der elektronischen Wegfahr- 
sperrc 35 der Vorrichtung 1 aktivicrcn zu konnen. Das vom 
rufenden Teiinehmer iiber mi I telle PaBwort wird in der Ver- 
gleichsvorrichtung 40 mil einem im Speicher 45 abgelegien 
PaBwort verglichen. Bei Ubereinslimmung wird der Daten- 
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Teiinehmer frei. Die empfangene Kennung kann bcispiels- 
wcise mil einem otTcntlichen Schlusscl der Vorrichlung 1 
verschlusseli sein. AnschlieBcnd wird zu einem Programni- 
punkt 120 verzweigi. 

[0025] Bei Programmpunkl 115 veranlaBt die Vergleichs- 
vorrichtung 40 die Sperrung der Vorrichlung 1 fiir einen Da- 
tenauslausch mil dem anfragenden Teiinehmer. Anschlie- 
Bcnd wird das Prog ran in l verlassen. 

[0026] Bei Programmpunkl 120 empfangl die Vorrichlung 
1 uber die Schnitlslelle 5 vom anfragenden Teiinehmer ein 
Abfrage- oder ein A kti vie rungs signal. Dieses wird wie- 
dcrum an die Vergleichsvorrichtung 40 weitergeleitei, die 
bcispielswcise anhand von ebenfalls im Speicher 45 abge- 
legien vordefinierlen Abfrage- und Aktivierungssignalen ei- 
nen Vergleich des enipfangenen Ablrage- oder Aktivie- 
rungssignals mil den entsprcchend gespeicherten vordeli- 
nierten Abfrage- und Aktivierungssignalen durchfuhrt. An- 
schlieBend wird zu einem Programmpunkl 125 verzweigi. 
[0027] Bei Programmpunkl 125 prufl die Vergleichsvor- 
richtung 40, ob das empfangene Abfrage- oder Aktivic- 
rungssignal ein Abfragesignal darsiellt, um Dalen der Mo- 
lorsleuerungsfunklion 30 abzufragen oderob es sich um ein 
Aktivierungssignal handell, um die elcktronische Wegfahr- 
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sperre 35 zu akiiviercn. Trim ersieres zu, so. wird zu einem 
Programmpunkl 130 vcrzweigt (ja-Entscheidung)/ irilli 
leizleres zu, so wird zu eincni Programmpunkl 135 vcr- 
zweigi (nein-Rnischcidung). 

1 0028 1 Bei Programmpunkl 130 veranlafit die Vergleichs- 5 
vorrichtung 40 die Molorsicuerungsfunklion 30 zur Abeabc 
enisprechender Beiriebsdaicn, die dann uber die Sennit l- 
steJie 5 und das mobile Telckommunikationsendgerat 20 an 
den abfragenden Teilnehmer ubenragen werden. Anschlie- 
Bend wird das Programm vcrlassen. 10 
[00291 Bei Programmpunkl 135 veranlaBt die Verglcichs- 
vornchtung 40 eine Aklivierung der eleklronischen Wcg- 
fahrsperre 35 und somit eine Dcakiivierunq der Fahrfunk- 
tion des Kraft fahrzeugs 25. AnschlicBcnd wird das Pro- 
gramm eben fails verlassen. 15 
[0030] Das gemaB Fig. 2 beschriebenc Ausfiihrungsbci- 
spiei isr auf je ein Abfragesignal und ein Aktivierungssignal 
bcschrankl. Es kann jedoch wic bcschricbcn auch vorgese- 
hen sein, mehrere verschiedene Aktivierungssignale zur 
Auslosung unlersehiedlicher Funkiionen der Vornchiung 1 20 
und/oder mehrere verschiedene Abfragesignale zum Abfra- 
gen unlersehiedlicher Daten der Vornchiung 1 vorzusehen 
und uber das mobile Telekommunikaiionsendgerat 20 und 
die Schnittstelle 5 an die Vorrichtung 1 zu ubenragen. Ent- 
sprecherid wird bei Program mpunkl 125 in diesem Fall je 25 
nach dem Ergebnis des Vergleichs in der Vergleichs vorrich- 
tung 40 zwischen dem empfangenen Abfrage- und Aktivie- 
rungssignal und den im Speicher45 gespeichertcn Abfrage- 
und Aktivierungssignalen eine entsprechende Funklion der 
Vornchiung 1 ausgelost oder entsprechende Daten der Vor- 30 
nchtung 1 zur Uberlragung an den abfragenden Teilnehmer 
ubenragen. Somit konnen voin Programmpunkl 125 aus 
auch nielir als zwei weilerfuhrende Programmzweige vorge- 
sehen sein. 

[0031] Bei cinem solchen Kraftfahrzeug kann es sich urn 35 
jedes beliebige Fahrzeug und jeden beliebigen Fahrzeuglyp 
handeln, der moiorgetrieben ist, beispielsweise auch urn 
Wasserfahrzeuge, urn Flugzeuge, urn Schienenfahrzeugc, 
urn Personenkrafiwagen, urn Lastkrafiwagen, urn Molorra- 
der, oder dergleichcn. " ^ 

[0032 J Die Erfindung wurde anhand einer Vorrichtung zur 
Steuerung des Antriebsmoiors des Kraft fahrzeues 25 be- 
schrieben. Sie isi jedoch nichi darauf beschranku sondern 
bezicht sich in enisprechender Wei se auf beliebige Vorrich- 
tungen zur Steuerung beliebiger Funkiionen im Kraftfahr- 45 
zeug 25. 



5. Vorrichtung (1) nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeiehnet, dass Liber die Schmllslclle (5) Daien eincr 
Molorsteuerungsfunklion (30) vom Telekommunikali- 
onsnctz (10) und/oder vom Datcnnelz (15) abfragbar 
sind. 

6. Vorrichtung (1) nach cinem der vorherigen Ansprii- 
che, dadurch gekennzeiehnet, dass uber die Schnitl- 
sielle (5) Signale vom Telckonimunikationsnelz (10) 
und/oder vom Daiennetz (15) an die Vorrichtung (1) 
ubenragbar sind, die cine Aklivierung oder Deaklivie- 
rung einer Funktion der Vornchiung (1) oder des Kraft- 
fahrzeugs (25) zur Folgc haben. 

7. Vorrichtung (1) nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeiehnet, dass uber die Schnittstelle (5) Signale vom 
Telekommunikationsnetz (10) und/oder vom Datcn- 
nelz (15) an die Vorrichtung (1) ubertragbar sind, die 
eine Deaktivierung der Fahrfunkiion des Kraftfahr- 
zcugs (25) zur Folgc haben. 

8. Vorrichtung (1) nach einem der vorherigen Anspru- 
che, dadurch gekennzeiehnet, dass eine Vergleichs vor- 
richtung (40) vorgesehen ist, die ein uber die Schnitt- 
stelle (5) vom Telekommunikationsnetz (10) und/oder 
vom Daiennetz (15) empfangenes PaBwort mit einem 
in einem Speicher (45) abgelegien PaBwort vergleicht 
und bei Ubereinslimmung einen Dalenaustausch uber 
die Schnittstelle (5) freigibl. 

9. Vorrichtung (1) nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeiehnet, dass das empfangene PaBwort mil cinem of- 
fentlichen Schliissel der Vorrichtung (1) verschlussell 
wurde. 

10. Vorrichtung (1) nach einem der vorherigen An- 
spruch e, dadurch gekennzeiehnet, dass es sich bei der 
Funklion um die Steuerung des Motors liandelt. 

Hierzu 2 Seile(n) Zeiehnungen 



Patent anspruche 

1 . Vorrichtung (1; zur Steuerung einer Funktion in ei- 50 
nem Kraftfahrzeug (25). dadurch gekennzeiehnet, 
dass eine Schnittstelle (5) zum Anschlul3 an ein Tele- 
kommunikationsnetz (10) und/oder an ein Daiennetz 
(15) vorgesehen isi und da/5 die Vorrichtung (1) eine 
eindeuligc Adresse uinfaBl, so daB die Vorrichtung (1 ) 55 
Liber das Telekommunikationsnetz (10) und/oder uber 
das Daiennetz (15) adressierbar ist. 

2. Vorrichtung (1) nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeiehnet, dass an die Schnittstelle (5) ein Telekommu- 
nikationsendgerat (20), insbesondere ein Mobilfunkge- 60 
rat, anschlieBbar ist. 

3. Vorrichtung (1) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeiehnet, dass die Adresse cine Datennetz- 
adresse, insbesondere eine Iniernei-Adressc, ist. 

4. Vorrichtung (1) nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch 65 
gekennzeiehnet, dass uber die Schnittstelle (5) Daten 
der Vorrichtung (1) vom Telekommunikationsnetz (10) 
und/oder vom Daiennetz (15) abfragbar sind. 
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